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STARKEN UND SCHWACHEN VON PLUG-IN-HYBRID-FAHRZEUGEN

Fur die immer bedeutendere Elektrifizierung der Fahrzeugflotte wurde mit der Einfihrung von
serienmassigen Hybridfahrzeugen Ende der Neunziger Jahre ein wichtiger Grundstein
gelegt. Zuverlassigkeit, Alltagstauglichkeit und Sparpotential des Hybridantriebs sind
mitverantwortlich dafir, dass inzwischen praktisch alle Fahrzeughersteller auf diese
Technologie setzen.

Bei den klassischen Hybrid-Fahrzeugen mit verhaltnismassig klein dimensionierter Hochvolt-
Batterie und Elektromaschine steht die Unterstiitzung des Verbrennungsmotors im
Vordergrund. Plug-In-Hybride ermdglichen dank grésserer Hochvolt-Batterie,
leistungsstarker Elektromaschine und externer Lademdglichkeit rein elektrisches Fahren
Uber langere Distanzen. In der Schweiz typische Tagesdistanzen von rund 30 Kilometern
kdnnen somit rein elektrisch absolviert werden.

Mit ihrer Vielseitigkeit und dem inzwischen breiten Modellangebot kénnen Plug-In-Hybride
die Licke zwischen den ausschliesslich mit Verbrennungsmotor angetriebenen Fahrzeugen
und den reinen Elektrofahrzeugen schliessen.

Durch regelméssiges Laden der Hochvolt-Batterie an Ladestationen zu Hause, am
Arbeitsplatz oder unterwegs kénnen Plug-In-Hybridfahrzeuge grosstenteils emissionsfrei und
mit geringen Energiekosten betrieben werden.

Diese Starken sprechen fur den Kauf von Plug-In-Hybrid-Fahrzeugen:

¢ Die Kombination aus Verbrennungsmotor und vollwertigem Elektroantrieb ermdéglicht
einen ausserst vielseitigen und flexiblen Einsatz.

e Wer im Alltag in der Regel nicht mehr als 50 Kilometer am Stlick zurticklegt und die
Ladestationen zu Hause bzw.am Arbeitsplatz nutzt, kann mit Plug-In-Hybriden
weitgehend emissionsfrei und kostenglinstig unterwegs sein.

o FUr gelegentliche Fahrten tber langere Strecken stellt der Plug-In-Hybrid-Antrieb eine
komfortable Variante dar, die bei knapper Reisezeit sowie bei fehlenden oder besetzten
Schnell-Ladestationen ein unbeschwertes und spontanes Reisen ermdglicht.

¢ Plug-In-Hybride erméglichen die zumindest teilweise Elektrifizierung in
Fahrzeugsegmenten, bei denen der reine Elektroantrieb (noch) schwach vertreten ist,
z.B. Gelandewagen.

¢ Plug-In-Hybride bieten eine interessante Lésung fir Personen, die (noch) nicht
vollsténdig auf einen Verbrennungsmotor verzichten mochten.

¢ Plug-In-Hybride eignen sich ideal als «Briickentechnologie» vor einem spateren
Wechsel zu einem reinen Elektrofahrzeug und erméglichen einen «sanften» Einstieg in
die Elektromobilitat.

¢ Nach wie vor vorhandene Unsicherheiten bzgl. Reichweite und Lademdoglichkeit
verlieren mit Plug-In-Hybriden an Bedeutung.

e Die im Vergleich zu reinen Elektrofahrzeugen kleinere und leichtere Hochvolt-Batterie
weist einen geringeren Bedarf an kritischen Rohstoffen (seltene Erden, Lithium, Kobalt)
auf. Richtig eingesetzt, d.h. regelméassig mit erneuerbarem Strom aufgeladen und
mehrheitlich im Elektromodus betrieben, kann ein Plug-In-Hybrid-Fahrzeug einen
gunstigen 6kologischen Fussabdruck aufweisen.
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Diese Herausforderungen gilt es bei Plug-In-Hybriden zu bertcksichtigen:

Die aufwendige Antriebstechnologie kann das Fahrzeuggewicht erhéhen und unter
Umsténden den Laderaum reduzieren.

Hoheres Fahrzeuggewicht und starkes Drehmoment der Elektromaschine kénnen den
Reifenverschleiss erhdhen.

Bei leerer Hochvolt-Batterie stehen vorlaufig nur der Verbrennungs- und Hybridmodus
zur Verfigung. Treibstoffverbrauch und CO.-Emissionen liegen dabei auf dem Niveau
konventionell angetriebener Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor.

Die kombinierte Darstellung des Normverbrauchs in Litern Treibstoff und kWh Elektrizitat
pro 100 Kilometer kann zu Verunsicherung und zuséatzlichem Erklarungsbedarf fihren.

Der in Verkaufsunterlagen und auf der Energieetikette ausgewiesene Normverbrauch
legt einen verhaltnismassig hohen Anteil rein elektrisch zurtickgelegter Kilometer zu
Grunde. Um den Normverbrauch auch in der Praxis zu erreichen, muss die Hochvolt-
Batterie regelmassig via Ladestation aufgeladen werden.

Plug-In-Hybride kénnen ihr technisches Potential nur bei geeignetem Nutzerprofil (wenig
Langstrecke) und korrekter Anwendung (regelmassiges Aufladen) entfalten.

Die Fahrweise und Wahl des Betriebsmodus (automatisch, eco, hybrid, rein elektrisch)
haben bei Plug-In-Hybriden einen besonders grossen Einfluss auf den tatsachlichen
Treibstoff- und Energie-Verbrauch.

Fazit:

Vor dem Angebot und Verkauf eines Plug-In-Hybrid-Fahrzeuges sollte der Verkaufsberater
unbedingt die individuellen Mobilitatsbedtirfnisse des Kunden bertcksichtigen. Ebenso
entscheidend ist zu klaren, welchen Zugang der Kunde zu Ladestationen bereits hat oder
sich mit dem Fahrzeugkauf einrichten lassen will.

Starker denn je gilt bei Plug-In-Hybrid-Fahrzeugen die Devise, dass Interessenten fir ein
neues Fahrzeug auf eine professionelle Beratung durch die AGVS-Garagisten angewiesen
sind. Durch eine fundierte und vertrauensvolle Beratung kénnen die AGVS-Garagisten
sowohl beim Neuwagenkauf und gerade auch beim Gebrauchtwagenkauf eine wertvolle
Unterstutzung bieten.
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